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Introduction

B Introduction

Pourquol un appui indispensable

B De plus en plus de géodonnées disponibles, gratuites et en libre service
B Developpement des logiciels SIG, dont certains gratuits et opensource
B Automatisation de traitement

B Solutions peu coliteuses, economie de temps

B Amélioration de la précision

Principales géodonnées utilisées dans nos etudes
B Transports publics (arréts et lignes)

B Réseau routier

B Habitants et emplois

B Infrastructures cyclables

B Poles genérateurs de trafic

H ..

Logiciels utilisés

B Manifold

B QGIS
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Calcul des temps de parcours
des pompiers
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Calcul des temps de parcours des pompiers

B Buts de I'étude et méthode

But de I'étude

M Définir de nouveaux principes d'organisation et d'implantation des différentes casernes et
centres de secours

Méthode

M Etablir de maniere systématique les isochrones depuis les casernes de pompiers

Moyen utilise

M Le logiciel SIG Manifold a été utilisé et a permis de calculer automatiquement les temps de
parcours sur les différents trongons du réseau routier en fonction des hypotheses de vitesses
définies conjointement avec le client

Contraintes

B Des solutions peu codteuses doivent étre privilegiées

M Eviter I'effet «boite noire» de certaines méthodes (garder la maitrise sur les parametres de
calculs)
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Introduction Calcul des temps de parcours des pompiers ~ Analyse de 'accessibilite aux sites

B Vitesses moyennes

Définition de la vitesses moyenne des camions de pompiers

Type de voie km/h

Zone pietonne 10 |
Quartier residentiel | 20 |
Chemins vicnaux | 30 |
Rues de desserte (secondaires) | 30 |
Rues principales | .40 |
Routes cantonales urbaines | 45 |
Routes cantonales extraurbaines | 65 |
Semi-autoroutes | 8 |
Autoroutes 90 ]
Autres 50

M Les vitesses ont eté definies conjointement avec les professionnels
B Les vitesses sont une moyenne sur 'ensemble des trongons, carrefours compris
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Introduction Calcul des temps de parcours des pompiers  Analyse de I'accessibilite aux sites Conclusion / Discussion

B Données de base

Réseau utilisé

B Vector25 (Swisstopo)
M Produit a partir de la carte nationale suisse 1:25'000
B Année de mise a jour : 2008
M Preécision : 3m a 8m

Outil utilisé 1 F s Ran
M Drive-Time Zones (Manifold) Al T
[ Les vitesses sont saisies dans les =
attributs de la couche Vector25 I e
[JUne vitesse « hors routes » est A SS?TZ?ZZZ? -
également définie (| -
B TRANSITEC kﬁfa%zgionnées : un appui indispensable aux études de mobilité - Rencontre ASIT-VD / 23 juin 2016 / Hotel 8/27
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Introduction

Calcul des temps de parcours des pompiers

B Vitesses sur le réseau routier

Analyse de I'accessibilité aux sites

Conclusion / Discussion

Nom de la classe Description Typedetrongon(ECAP) Noml(nrr:sc:;:rﬁl;ﬁz;;tt;?;:;emés Vitesse admise

Autobahn Autoroute Autoroute 163 90

Autob_Ri Autoroute, chaussées séparées Autoroute 47 90

Autostr Semi-autoroute Semi-autoroute 35 80

Ein_Ausf Entrée /Sortie (autoroute-route) Route cantonale urbaine 123 45

A_Zufahrt Acces d'autoroute Route cantonale urbaine 14 45

1 Klass Route de 1reclasse Route cantonale extra urbaine 1355 65(45 dans_localitéetsur
route sinueuse)

2 Klass Route de 2émeclasse Route cantonale urbaine 2454 45

3_Klass Route de 3émeclasse Rue de desserte 2942 30

4 Klass Route de 4émeclasse Rue dedesserte 5233 30

5 Klass Route de 5éme classe Quartier résidentiel 4086 20

6 Klass Route de 6émeclasse Quartier résidentiel 2454 20

Q_Klass Route de quartier Quartier résidentiel 3848 20

Parkweg Cheminde parc Zone pigtonne 148 10

BrueckLe Pont isclé Zane pigtonne 12 10

SteglLe Passerelle isolée Zone pigtonne 6 10

B Le réseau a fait I'objet d’'une analyse générale et les vitesses ont été adaptees localement en
fonction des caractéristiques de la route

B TRANSITEC

23.6.2016

Mirabeau

d0-3_1501-pre-1-lju-asit-vd.pptm

Les géodonnées : un appui indispensable aux études de mobilité - Rencontre ASIT-VD / 23 juin 2016 / Hotel



Introduction Calcul des temps de parcours des pompiers  Analyse de I'accessibilite aux sites Conclusion / Discussion

B Vitesses sur le réseau routier

Légende

Sccteur urban
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Introduction Calcul des temps de parcours des pompiers  Analyse de I'accessibilité aux sites Conclusion / Discussion

B Résultat

Légende

Caserne SIS Neuchatel
Tsoachrone 7 minutes
Isachrone 12 minutes
Isochrene 17 minutes
Isochrone 37 minutes
Frontiére cantonale
Lac
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Introduction Calcul des temps de parcours des pompiers ~ Analyse de 'accessibilite aux sites Conclusion / Discussion

B Conclusions

Certains parametres non pris en compte automatiquement

M Pente

B Sinuosité

Une estimation semi-automatique, mais tres proche de la réalité

Un bon rapport «qualité-prix» entre Ie resultat Ies geodonnees et Ie Iog|C|eI
utilisé

Ci-contre, une vérification de la courbe
génerée automatiguement, avec des
chronométrages des camions

Légende
@l Temps de déplacement 5 minutes (s nsidération des carrefours)
©  Départ Chrono

@ 05 minutes (temps réel)
° 1km @  >5minutes (temps réel)
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Analyse de I'accessibilite aux
sites
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Analyse de I'accessibilité aux sites

B Contexte, but et méthode

Contexte
B Cas d’'une entreprise ayant un siege a Lausanne et un siege a Geneve

M Dans le cadre d’'une réorganisation, I'entreprise souhaite demenager une partie de ces
collaborateurs sur un autre site, dont 'emplacement est envisagé selon 5 scénarios possibles

But de I'étude
B Déterminer le site ayant le moins d’impact sur la mobilité des collaborateurs

Méthode de travall

B Mettre en évidence la situation géographique actuelle des employés, par un géoreférencement
des adresses (anonyme)

M Evaluer la situation actuelle en matiere de distances et de temps de parcours pour les
collaborateurs entre leur domicile et leur lieu de travail (transports publics et véhicules privés)

M Estimer 'effet que pourraient avoir de nouveaux lieux d'implantation dans les agglomérations
genevoise et lausannoise, selon les modes utilisés (transports individuels et transports publics)

B TRANSITEC | Lesgéodonnées: un appuiindispensable aux études de mobilité - Rencontre ASIT-VD / 23 juin 2016 / Hotel
Mirabeau



Analyse de I'accessibilité aux sites

B Données de base

Base de donnée des collaborateurs
B Fichier Excel contenant les adresses des collaborateurs et leur lieu de travail

Réseau utilisé

M Différents types de réseau selon le lieu (Vaud, Geneve, France)
B Réseau de transports publics du canton de Vaud

B Réseau de transports publics du canton de Geneve

Outils utilisés
B Query et script (Manifold)

[1 Calcul de la distance du point adresse jusqu’a la route

[1Deéplacement du point adresse jusqu’a la route

[1 Calcul de la distance entre le point adresse et I'entreprise via le réseau routier
B Buffer (Manifold)

[1 Creation de buffers (« tampons ») autour des lignes TP

B TRANSITEC | Lesgéodonnées: un appuiindispensable aux études de mobilité - Rencontre ASIT-VD / 23 juin 2016 / Hotel
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Introduction Caleul des temps de parcours des pompiers — Analyse de I'accessibilité aux sites Conclusion / Discussion

B Lieux de domicile des collaborateurs - Situation générale

Echelle [km] Lieu de domicile des
0 5 10 op| collaborateurs des sites de

2 Lausanne

it Vaud . 319 76%
Jura Haute-Savoie 24 6%
Valais 21 5%
Fribourg 20 9%
ﬂ Ain 15 4%
France Fribourg 11 2%
Autres 12 2%

Total 422

Lieu de domicile des

collaborateurs des sites de
Geneve

Geneve 344 54%
Vaud 130 20%
Haute-Savoie 116 18%
Haute-Savaie Ain 33 5%
° Autres 17 3%
) Valais Total 640

Légende :
o sl Giisie Nombre de collaborateurs total :
@  collaborateur Lausanne L 1062

e frontiére nationale
tf“' frontiére cantonale/départementale
& P
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Introduction Caleul des temps de parcours des pompiers — Analyse de I'accessibilité aux sites Conclusion / Discussion

B Desserte en transports publics - Site de Geneve

* -60% des collaborateurs habitent dans
une zone desservie par les TP, avec 0
ou 1 transbordement

Nombre de
collaborateurs
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B Desserte en transports publics - Site de Lausanne
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Introduction Caleul des temps de parcours des pompiers — Analyse de I'accessibilité aux sites Conclusion / Discussion

B Desserte en transports publics - Synthése

300
39%
250
32%
200
23%
150 M EO Genéve
M EO Lausanne
100
6%
50
. 4% 5%
D 1 T |
Piéton 0 transbordements 1 transbordement Desserte pas / peu
attractive
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B Distance domicile - travail - Synthese

250

200 -

150 -

B ED Genéve

[T EOD Lausanne

100 -

50

LTy

<5km 5-10km 10-15km 15-20km 20-25km 25-30km 30-50 km 50-100 km =100 km
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Introduction Caleul des temps de parcours des pompiers — Analyse de I'accessibilité aux sites Conclusion / Discussion

B Analyse des scénarios

La méme méthode a éte utilisée pour les différents scénarios
B Analyse de la desserte TP

B Calcul de la distance domicile-travail

B Comparaison avec |'état actuel

Scénario 1

500
- des collaborateurs habitent dans o
une zone desservie par les TP, avec 0 500 4 46%
ou 1 transbordement
* | e site de Genéve-Aéroport est 36%
décentré par rapport a la ville d 400
Genéve mais rend plus attractif les TP
pour les collaborateurs habitant 300
proches des gares du canton de Vaud Scénario 1
qui ont une liaison directe & |'aéroport
de Genéve. Geux-ci sont toutefois peu 200 —
nombreux 14%
100 2% ——
Desserte Nombre de 0 ' ' ' '
collaborateurs Piéton 0 transbordement 1 transbordement Pas attractif
Piétons 1 (<1%)
Scénario 1
1 transhordement TP 128 (42%) 200
25%
1 22%
5 200 | —1
W\ # [ Caracanstoues du cael
ar - Hacidad - zone d'attractivité pietonne 1 km
Echalla [m] © |- centre de gravits des sies de Genave : 150 — —— scénario 1
200 400 | | Place BelAr 12% cénario
=" |- Réseau TPG 2010 10% 0%
00 — @ — 8%
7%
6%
50 T— —1 —1 —1 —1 —1 —1 —1
1%
o] T T T T T T T T 1
<5 km 5-10km  10-15km 15-20km 20-25km 25-30km  30-50 km 50-100 km  >100 km
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Introduction Caleul des temps de parcours des pompiers — Analyse de I'accessibilité aux sites Conclusion / Discussion

B Résultats - Desserte en transports publics

M Le scénario 4 est clairement défavorable aux déplacement en transports publics
B La situation actuelle reste la mieux accessible par les transports publics

B Les scenarios 1 et 3 permettent légerement plus de déplacements a pieds ou en TP sans
transbordement (180 a 190) que le scénario 2 (140)

900

800

700

600
EEO

500 Scénario 1
M Scénario 2

400 M Scénario 3
M Scénario 4

300 W Scénario 73

200

100

0 -
Piéton 0 transbordements 1 transbordement Desserte pas / peu attractive
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B Résultats - Distances domicile-travail

M Le scenario 4 augmente considérablement les distances domicile — travail des collaborateurs
M Le scénario 3 est quasiment identique a la situation actuelle

B Les scenarios 1 et 2 sont un peu moins bons que la situation actuelle mais sans écarts
considérables

350

300 +

250 -
mEO

200 - Scénario 1
M Scénario 2

150 - M Scénario 3
M Scénario 4

m Scénario 73
100 -

50 -

AL ICTLET R A

<5 km 5-10 km 10-15 km 15-20 km 20-25 km 25-30 km 30-50 km 50-100 km >100 km
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Analyse de I'accessibilité aux sites
B Conclusions
Une méthode simplifiée, permettant de comparer différents scenarios selon la
desserte TP et la distance via les routes
Un bon rapport «qualité-prix» entre le résultat, les géodonnées et le logiciel
utilise
D’autres parametres non pris en compte :

B Les temps de parcours
B Les vitesses sur le réseau routier
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Conclusion / Discussion
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Conclusion / Discussion

B Conclusions/ discussion

B ['usage du SIG est dépendant de 'acces aux géodonnées (Existantes? Gratuites? Payantes?)

B Ces dernieres années, la grande avancée dans la mise a disposition des géodonnees
(officielles et opensource) ouvre des perspectives intéressantes pour les etudes de mobilité :

[1 Calcul automatigue des temps de parcours en transports publics et en véhicules privés
[1 Utilisation des modeles de données
...

M Toutefois, certaines données sont encore payantes ou réservees a un groupe restreint
d'utilisateurs (données habitants et emplois, NAVSTREETS PREMIUM, etc.)

M Certains développements réecents ont permis de mettre en place des partenariats combinant
I'expertise SIG et I'ingénierie des transports (RouteRank, Swisscom, Citiviz, etc.)
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Transitec Ingénieurs-Conseils Laura Junod
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1006 Lausanne

Tel.: 0041 (0) 21 652 55 55
Wwww.transitec.net
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